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Espana refuerza su liderazgo

2022, clave para la ZAL Puerto de Valencia
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LOGISTICA - Las obras de adecuacion finalizaran el proximo mes de mayo

2022: ano clave para la
ZAL Puerto de Valencia

> Lafinalizacion de las
obras de adecuacion de la
zona que esta llevando a
cabo SEPES y el impulso
que quiere dar VPI
Logisticaala
comercializacion del
resto de espacios puede
ser un punto de inflexién
que marque el inicio de la
actividad enla ZAL
Puerto de Valencia.

RAUL TARREGA

VALENCIA. Si todo marcha segiin
lo previsto, a finales del primer
semestre del préximo afio las
obras de adecuacién que esta
llevando a cabo SEPES en la
ZAL Puerto de Valencia llega-
ranasufin. Serd en ese momen-
to cuando los adjudicatarios de
las cuatro primeras parcelas
tengan el camino allanado para
iniciar sus proyectos y pueda
ponerse en marcha de forma
efectiva la zona de actividades
logisticas.

Ahora mismo, VPI Logistica
ya trabaja para que los tramites
que deben realizar los adjudica-
tarios ante la administracién
municipal se realicen de forma
agil, con el objetivo de dar prio-
ridad a esos proyectos, que van
a compatibilizar importantes
inversiones, creacién de empleo
y desarrollo sostenible.

En declaraciones a Diario
del Puerto, Fatima Zayed, ge-
rente de Servicio Logisticos de
VPI Logistica, cree que el afio
2022 serd “clave’, ya que “ten-
dremos una ZAL en perfecto
estado de uso, recibida por el
Ayuntamiento de Valencia y
con los derechos de superficie
registrados”. Esto “nos situara
en posicién de partida para
que los operadores privados
puedan iniciar las obras’, una
estampa que para VPI seria
“deseable” que se produjera en
el afio 2022.

El estallido de la pandemia
sanitaria en marzo de 2020 pro-

vocd unretraso en todos los tra-
mites relacionados conla Admi-
nistracién, asi como la paraliza-
cién y revisién de proyectos por
la necesidad que tuvieron los
operadores logisticos de aten-
derlo inmediato y urgente. Con
el visto bueno del Ayuntamien-
to de Valencia al “Proyecto de
medidas correctoras para la re-
cepcién de la ZAL del Puerto de
Valencia”, SEPES pudo licitar y
adjudicarlas obras que se estan
ejecutando actualmente.

De manera practicamente
simultanea, VPI Logistica adju-
dicé el 3 de julio del pasado afio
las cuatro manzanas logisticas
a MSC Espaiia, Medlog Iberia,
QA & Pimba Holding y Ramina-
trans. "Ahora estamos centra-
dos en la comercializacién de
las otras tres manzanas logisti-
cas retomando alguno de los
proyectos que quedaron inte-
rrumpidos por la pandemia y
atendiendo nuevas demandas
de operadores logisticos”, afir-
ma la directiva de VPI Logistica.

A partir de ahora, queda por
delante un intenso trabajo. “Los
préximos pasos seran otorgar
nuevas adjudicaciones por par-
te de VPI Logistica en las man-
zanas que estamos comerciali-
zando y registrar los derechos
de superficie adjudicados en
20207, asegura Fatima Zayed.

Laintencién de VPI Logisti-
ca para el préximo afio es ad-
quirir las ultimas parcelas pro-
piedad de SEPES, dos para usos
logisticos y una para servicios,
con lo que se completaria la ad-
quisicién de toda la actuaciéon
ZAL Puerto de Valencia, tal y co-
mo se proyectdé en un inicio.

Nuevos espacios

Lo cierto es que la zona de acti-
vidadeslogisticas anexa al puer-
to de Valencia va a iniciar su ac-
tividad con la mirada puesta en
lanecesidad de nuevos espacios.
En ese sentido, desde VPI Logis-
tica se es consciente de que la
atraccién de carga y de nuevas
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130.000

METROS CUADRADOS. El desarrollo inicial de la ZAL Puerto de
Valencia supera los 130.000 metros cuadrados de suelo y los
85.000 metros cuadrados de naves.

inversiones que den cabida a
grandes operadores internacio- 34.070 metros cuadrados.
nales va a depender de contar ; n: 19,8 millones de euros.

con otras superficies. L C npleo:

“Por ello, a corto plazo no & _50 directos y 500 indirectos.
descartamos inversiones en & . i S
otras areas logisticas e intermo-
dales, donde la Autoridad Por-
tuaria de Valencia apueste por
estar presente’, adelanta Fatima
Zayed, una estrategia que permi-
ta “ampliar el porfolio de servi-
cios a las mercancias que transi-
tan por los puertos gestionados
porla autoridad portuaria”.

En ese sentido, tal y como
recuerda la directiva de VPI Lo-
gistica, ‘cuanto méas cercanas
estén estas zonas a los nodos lo-
gisticos, mejor”, aunque es cier-
to que ‘las bolsas de suelo son
escasas y no siempre con un fa-
cil planeamiento urbanistico.
Seremos selectivos para que es-
tos nuevos espacios sean atrac-
tivos, competitivos en precio y
retinan las condiciones de co-
nectividad, intermodalidad y de
proximidad idéneas”, concluye.

d F2: 24.683 metros cuadrados.
n: 9,2 millones de euros.
empleo: 50 directos y 150 indirectos.
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La actividad de la ZAL generara un total de 1.518 empleos. Infografia: APV.

Un proyecto logistico de calado social

En el proceso de adjudicacién, el Consejo de
Administracién de VPI Logistica ha tenido en
cuenta las previsiones de creacién de empleo
de los ofertantes, en especial de aquellos colec-
tivos con alto riesgo de exclusién social. Se han
valorado aquellas actuaciones que potencien
laigualdad de género. Ala hora de ponderarlas

ofertas, VPI Logistica también tuvo en cuenta
las medidas de mejora medioambiental. Los
cuatro operadores con sus parcelas ya adjudi-
cadas suman una inversién prevista superior a
los 73,4 millones de euros euros. Segun las esti-
maciones, se generaran 1.518 empleos, de los
cuales 188 seran directos y 1.330 indirectos.

Parcelas adjudic

VPI Logistica ya ha adjudicado las cuatro primeras parcelas a cuatro operadores de pri



adas en la ZAL Puerto de Valencia

a G2: 33.504 metros cuadrados.
8,6 millones de euros.
[ cion de empleo:
53 directos y 150 indirectos.

39.601 metros cuadrados.
35,7 millones de euros.
N de empleo:

directos y 500 indirectos.

El proyecto de | ZAL contempla un gran corredor verde para el disfrute de la ciudadania de Valencia.

Sostenibilidad y servicios avanzados, grandes bazas

Un puerto con un nivel de trafico como el de Va-
lencia necesita una zona de actividades logisticas
dotada de servicios avanzados de primer orden.

La experiencia de otros puertos demuestra
que este tipo de infraestructuras genera mayores
eficiencias al facilitar una mayor rotacién de la
carga, aumentando la capacidad de las instalacio-
nes portuariasy reduciendo las toneladas por kilé-
metro transportadas, lo que supone “un impacto
directo sobre la reduccién de las emisiones de di6-
xido de carbono y de los costes de transporte que
soportan las mercancias’, subraya Fatima Zayed.

“Por lo tanto, sus beneficios tienen muchas
vertientes, incluyendo la medioambiental. La

oferta de infraestructuras avanzadas y conec-
tadas favorece la atraccién, concentracién y
distribucién de carga. Esto genera beneficios
econdémicosy sociales en otros puertos espafio-
les y del resto de Europa’, recuerdan desde VPI
Logistica.

En los préximos afios, la ZAL se completara
en su vertiente logistica y crecerd en servicios.
“Disponemos de una parcela entera para ello. Se-
ré una zona logistica con servicios avanzados, in-
tegrada en su entorno, en la que hemos proyecta-
do mejoras paisajisticas, de movilidad y de
accesibilidad, con zonas verdes ampliadas y acce-
sos mejorados”.
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ZAL PUERTO DE VALENCIA

CRONOLOGIA

1994, Fernando Huet, Joan
Lerma y Rita Barbera, en
representacion de la Autoridad
Portuaria de Valencia,
Generalitat Valenciana y
Ayuntamiento de Valencia,
respectivamente, firman el acta de creacién de la ZAL. Ese
mismo afio también se da el visto bueno a la constitucién de
VPI Logistica.

2000. E1 BOE publica la resolucion de la Generalitat Valenciana
para la expropiaciéon forzosa de los terrenos de la ZAL.

2001. Se somete a informacién publica el proyecto basico y el
estudio de impacto ambiental de los accesos ala ZAL.

2002. Comienza la demolicion de las viviendas expropiadas.
Siguen los tramites de expropiacion mientras diversos
colectivos se manifiestan en contra de los derribos.

2003. Finalizan las demoliciones y comienza la construccion
de las viviendas de retorno. Comienza la urbanizacién.

2004. La Generalitat Valenciana licita las obras de los accesos.

2005. El Instituto Valenciano de Vivienda inicia los tramites
para la adjudicacion de las 76 viviendas de la promocion VPO
en la Punta. El1 19 de mayo se coloca la primera piedra de los
accesos.

viviendas protegidas. E1
Consejo de Administracion de |
VPI Logistica aprobé el precio /i
de transferencia del suelo de la
ZAL acordado con SEPES. En
mayo se inauguran los nuevos viales en el entorno de la Punta,
Pinedo y el Real Club Nautico. En octubre, VPI Logistica
interviene decisivamente para que el IVVSA y SEPES
formalicen las escrituras de compraventa de las viviendas de
retorno de la ZAL.

2007. Se adjudican las 76 las i

2018. La Generalitat
Valenciana requiere a SEPES la f&
redaccién de un nuevo
proyecto de urbanizacién de
las obras ya ejecutadas. Ese
mismo afio, la Conselleria de
Vivienda, Obras Publicas y Vertebracién del Territorio aprobd
definitivamente en noviembre el “Plan Especial de la Zona de
Actividades Logisticas del Puerto de Valencia (ZAL)". La
constante interlocucién entre la APV y la conselleria sera
clave para lograr este objetivo

2019. VPI Logistica adjudica la redaccién de las “Medidas
Correctoras para la recepcién municipal de la Zona de
Actividades Logisticas (ZAL) del Puerto de Valencia”,
aprobado por la Junta de Gobierno Municipal.

2020. VPI Logistica remite al Ayuntamiento de Valencia el
Proyecto de “Medidas Correctoras para la Recepcién
Municipal de la Zona de Actividades Logisticas (ZAL) del
Puerto de Valencia". SEPES licita las obras en junio y las
adjudica finalmente en noviembre.

2021. En abril, el Tribunal
Administrativo Central de
Recursos Contractuales
(TACRC) inadmite el recurso
presentado por la Asociacion
Per LHorta. En el mes de julio - —
dan inicio las obras de acondicionamiento de la ZAL, unos
trabajos que previsiblemente finalizaran en mayo de 2022.




